Zatacznik do Regulaminu ZOPI

PROTOKOL Nr 2/2025 r.

Z posiedzenia ZOPI w Oddziale GDDKIA w Lublinie w dniu 25.09.2025 r.

Przedmiot posiedzenia

,Opracowanie dokumentacji projektowej w stadium Studium Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowego z elementami Koncepcji Programowej (STES-R)
wraz z materialami do uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
oraz Dokumentéw Przetargowych dla przedsiewziecia pn.: Budowa drogi S12
Lublin-Dorohusk odcinek Piaski-Dorohusk (z wylaczeniem obwodnicy Cheima),
odcinek 2: obiekt WD-08 (bez obiektu)-obiekt WD-15 (bez obiektu).” opracowane
przez TPF Sp. Z 0.0. na podstawie umowy nr 0O/LU.D-3.2411.26.2022.ap z dnia
25.05.2023 r.

Obecni
Wedlug zatgczonej listy.

I. OPIS SPRAWY

i. Informacie ogoéine oraz skiad dokumentacji

Podstawa opracowania jest umowa O/LU.D-3.2411.26.2022.ap z dnia 25.05.2023.
na wykonanie dokumentacji projektowej w stadium Studium, Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego z elementami Koncepcji Programowej (STES-R) wraz z materiatami
do uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz Dokumentéw
Przetargowych dla przedsiewziecia pn.: Budowa drogi S12 Lublin — Dorohusk odcinek
Piaski — Dorohusk (z wylgczeniem obwodnicy Chetma), odcinek 2: obiekt WD-08 (bez
obiektu) - obiekt WD-15 (bez obiektu) zawarta pomiedzy Skarbem Painstwa -
Generalnym Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad reprezentowanym przez
Oddziat Generalnej Dyrekcji Droég Krajowych i Autostrad w Lublinie z siedziba przy
ul. Ogrodowa 21, 02-075 Lublin, a Wykonawca - firma TPF Sp. Z 0.0. z siedzibg
w Warszawie przy ul. Postepu 14B, 02-676 Warszawa.

. Sidad Tomow oceniane] Dokumentacii Projektowe]
TOM A
Al Czesé oadlna opisowa
A1l Czedd ogdlna rysunkowa
A 111, Wielokryteriaina analiza poréwnawcza wariantdw zadania inwestycyinedqo
ATV Podsumowanie | wnioski
TOM B
BI. Studium geologiczno-inzynierskie
B II. Dokumentacia hydrogeologiczna
TOM C
ClI. Czesé drogowa opisowa
C Il Czedé drogowa rysunkowa
C I11. Zataczniki:
1. Studium hydrologiczno-hydrauliczne
2. Analiza profilu podiuznego trasy gtdwnei
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Zat, C.1.  Uzgodnienia i opinie zadania inwestycyinego
TOM D
DI Czesc opisowa
DIl Czesé rysunkowa
TOM E Analizy i prognozy ruchu
TOM F
Analiza widocznosci na zatrzymanie {czesc rysunkowa)
Ocena BRD
TOM G s :
1. Zbiorcze zestawienie kosztdw
2. Harmonogram realizacii i finansowania zadania inwestycyinego
3. Analiza efektywnosci ekonomicznel zadania inwestycyinego
4. Analiza wrazliwosci i ryzyvka
TOM H Raport o oddzialywaniu na érodowiske
TOM I
11 Materialy promocyine
1.l Raport ze spotkan informacyinych
I I Tabelaryczne zestawienie wnioskow
IIV. Kopie wnioskéw i protestow

Inwestycja przewidziana jest do realizacji w systemie P&B.
2. Stan istniejacy

W istniejagcym pasie drogowym drogi krajowej DK12 znajduje sie jedna jezdnia
dwukierunkowa o szerokos$ci 7 m oraz o 2 m utwardzonych poboczach. Szerokosé
korony drogi jest zmienna i wynosi od 11,0 m do 14,0 m. Droga ta jest zakwalifikowana
jako droga klasy GP i pelni funkcje ogodinodostepng. Jest to droga o znaczeniu
migdzynarodowym
o nr E373. Przebiega po terenie nizinnym, sagsiadujac z zabudowg o charakterze
podmiejskim, czesciowo zagrodowsq i rolnicza. Skrzyzowania z drogami poprzecznymi
realizowane sg w wiekszosci w poziomie terenu. Na skrzyzowaniach o zwigkszonym
natezeniu ruchu wystepuja dodatkowe pasy dla pojazdow skrecajacych w lewo. Wzdiuz
catej drogi krajowej nr 12 wystepujg zjazdy indywiduaine oraz publiczne. Droga
ta umozliwia komunikacje zbiorowg — wystepuija zatoki autobusowe.
W analizowanym obszarze zlokalizowane sg 3 obiekty w ciggu drogi krajowej nr 12 -
na rzece Wieprz, rzece Mlynéwka oraz kanale Wieprz - Krzyna.
W ramach analizowanego odcinka droga krajowa nr 12 krzyzuje sie z:
~ droga wojewddzka nr 838,
- drogami powiatowymi nr: 21201, 2028L, 1807L,

gminnymi nr: 1057271, 1154171, 1154471, 115419L.

3. Podstawowe parametry techniczne:

klasa drogi S
predkosc do projektowania 130 km/h
szerokosé i liczba pasow ruch 2 pasy ruchu po 3,5 m
szerokosc srodkowego pasa dzielacego 6,00 m*
szeroko$C pasa awaryjnego 2,50m
szerokosc poboczy gruntowych 1,25 m
skrajnia pionowa 5,00 m
rodzaj i dopuszczalny nacisk pojedynczej osi :
napedowe] poiazdu na nawierzchnie 115 kN/os
. : liczba roéwnowaznych osi standardowych
klasyfikacja ruchu projektowego na pas obliczeniowy | wyznaczona na jej
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podstawie Kategoria Ruchu (KR) - dia
kazdego odcinka miarodajnego ruchowo

1. odc. Piaski-w. Dorchucza; 18,34 min; KR5S
wg. obliczen, przyjeto KR6**;

2. odc. w. Dorohucza — Brzeziny; 19,96 min;
KR5 wg. obliczen, przyjeto KRE6*;

Obliczenia dokonano dla naw. podatne].

nie przewiduje sie poszerzenia jezdni

rezerwa terenu na kolejny pas o dodatkowe pasy ruchu

*  Szeroko$¢ pasa dzielacego wraz z opaskami (zaleiy od szerokosci przeszkody w pasie
dzielacym)

**  pomimo wyliczonej kategorii ruchu KR5S dla projektowanego odcinka drogi ekspresowej 512,
przyjeto kategorie ruchu KR6 w celu ujednolicenia konstrukgji w stosunku do sgsiednich
odcinkéw tej drogi, tj. odcinka nr 1 1 3, dla ktérych przyjeto kategorie ruchu KR6.
Zmniejszanie kategorii ruchu na érodkowym odcinku drogi ekspresowej do KR5S mogtoby
negatywnie wptynaé na nos$noéé¢ konstrukcji nawierzchni. Wezet Dorohucza jest weztem
krzyzujacym sie z droga wojewbdzka nr 838 i nie bedzie powodowad duzych zmian w strukturze
ruchu przenoszonego z poprzedniego odcinka na odcinek nastepujacy po odcinku bedacym
przedmiotem opracowania. Znaczng wiekszos¢ ruchu miedzy odcinkami 1 i 3 stanowi¢ bedzie
ruch tranzytowy w kierunkach do i od granicy Panstwa z Ukraing, w tym samochoddéw
ciezarowych, ciezarowych z przyczepg oraz autobusdw.

4. Stan projektowany
Projektowana droga ekspresowa S12 zlokalizowana jest w wojewddziwie lubelskim
w powiatach: $widnickim [ chelmskim, w gminach Trawniki i Siedliszcze. Ponizej
przedstawiono zestawienie proponowanych wariantéw oznaczonych nastepujacymi
kolorami:
Wariant WI - kolor niebieski (di. ok. 5,63 km)
Wariant WII - kolor czerwony (dt. ok. 5,82 km)
Wariant WIII - kolor fioletowy (dh. ok. 6,61 km)

Rys. 1 Plan orientacyjny
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Tab. Geometria trasy

Geometria pionowa Georpetria
pozioma
Spadek podiuzny Promien fuku Promien tuku wypuktego Promien tuku
:f %] wkles%ego {m} [m] kotowego [m]
min.  max. min. max. min. max. min.  max.
WI
0,30 1,25 6000 | 6000 | 14000 | 30000 | 1050 4750
WIK
0,30 1,25 | 5200 | 6000 | 15000 | 20000 1050 4750
WIII ;
0,50 1,40 | 5200 | 12000 16000 | 20000 1050 4750
Tab. Bilans robot ziemnych
Bilans robét ziemnych WI WII WIILI
Wykopy [m3] 107 702 92 833 55853
Nasypy [m3] 921 514 1 007 949 1914 893
Réinica [m3] 813 812 915 116 1859 040
Tab. Szacunkowe zestawienie powierzchni nawierzchni poszczegdinych  drég,
przewidzianych do rozbiérki
WI WII WIII
nr drogi Ioéé [m?2] Tlos¢ [m?2] Iogé [m2]
krajowa nr 12 10589,94 3935,73 3935.,73
wojewoddzka nr 838 8645,66 7296,59 5025,41
powiatowa nr 18120 0 207,61 3817,21
gminna (1PC_DD_P_09) 8990,2 1040,68 1005,66 |

Analiza dotyczaca zakresu i

5. Wezly/Skrzyzowania

sposobu wykorzystania materiatow pochodzacych
z recyklingu tj. np. przewidywanej ilosci destruktu mozliwego do wykorzystania w
ramach realizowanej inwestycji zostanie wykonana na drugim etapie STES-R dla
docelowego wariantu trasy drogi ekspresowej $12.

Na skrzyzowaniu projektowanej drogi ekspresowej S12 z droga wojewoddzkg DW838
{klasa istniejaca: Z, klasa projektowana: G) projektowany jest wezetl ,Dorohucza”.

Dla kazdego z wariantdw przebiegu trasy gtdwnej

wariantowania geometrii tego wezia,

przeanalizowano mozliwosé

Oznaczenie wariantu trasy gtéwnej Pogvv;;;ant Typ wezia km ok.
A Stkoniczyna
wiI P ¥ 3+300
B karo
A Stkoniczyna
WIL P =) 3+000
B karo
A tragbka 2+300
WIIT
vvvvvvv B karo 2+850
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6.

g

Odstepstwa od przepiséw prawa i trudne warunki projektowe

W aktualnych rozwiazaniach projektowych nie przewiduje sie uzyskania odstepstw
od obowiazujacych przepiséw. W dokumentacji projektowej ze wzgledu na ograniczenia
terenowe zastosowano rozwiazania, ktére nie za kazdym razem w peini speiniajg
wymagania podane w obowigzujacych wzorcach i standardach projektowych. Sa to takie
elementy jak np. odlegloéci pomiedzy skrzyzowaniami oraz kat skosu obiektu
w stosunku do projektowanej osi trasy gtéwnej.

Projektowany docelowy uklad drég publicznych

W obszarze inwestycji wystepuja:

~ istniejaca droga krajowa nr 12 - skomunikowana z weztem ,Dorchucza”,

— istniejaca droga wojewddzka nr 838 - lgczaca sie z drogg ekspresowg za pomocy
wezia ,Dorohucza”,

- istniejace drogi powiatowe nr: 2120L, 2028L, 1807L,

- istniejgce drogi gminne nr: 1057271, 1154171, 1154471, 115419L.

W chwili oddania do uzytkowania drogi ekspresowej nr 12 od obiektu WD-08 do obiektu

WD-15, zastepowany przez niego istniejgcy odcinek drogi krajowej nr 12 zostanie

pozbawiony kategorii droég krajowych i zostanie zaliczony do kategorii drég

wojewddzkich w trybie art. 10 ust. 5 Ustawy’,

W zaleznodci od rozwigzan projektowych, wynikajgcych z dostosowania istniejacego
uktadu drég publicznych do ukfadu docelowego danego wariantu trasy drogi
ekspresowej $12, wymagana jest odcinkowa przebudowa istniejgcych drog publicznych,
ktére w trybie art. 10 ust. 4 Ustawy! zostang z mocy prawa zaliczone do kategorii drog
publicznych, w ciggu ktdrych lezg. Uzupeinieniem tej sieci bgdg dodatkowe jezdnie
(z mijankami) w pasie drogi ekspresowej S12, ktérych potrzeba zaprojektowania jest
wynikiem  przeprowadzonej analizy obstugi  komunikacyjnej nieruchomosci,
przylegajacych do pasa drogi ekspresowej. Dodatkowe jezdnie stanowig potencjaine
odcinki drég gminnych, dla ktérych na obecnym etapie prac projektowych przyjgto
parametry wyjsciowe jak nizej, mogace ulec zmianom w przypadku zawarcia
stosownych porozumien z wlasciwymi terytorialnie Gminami.

Tab. Dodatkowe jezdnie (potencjalne odcinki drog gminnych)

Lp. Oznaczgr}ie _ L Szerokosé jezdni Szacowana dhugosc
dodatkowej jezdni [m] [m]
WI
1 DD-01 D 3,50 855,36
2 pD-02 D 3,50 714,53
3 DD-03 D 3,50 876,99
4 DD-04 D 3,50 249,33
5 DD-05 B 3,50 228,28
6 DD-06 D 3,50 218,22
7 DD-07 B 3,50 610,69
8 DD-08 D 3,50 2890,17

1y dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz.U. z 2025 . poz. 889 ze zm.}
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WII
""" 1 DD-01 D 3,50 779,28
2 DD-02 D 3,50 616,04
3 DD-03a D 3,50 74,87
4 DD-03b D 3,50 64,34
5 DD-04 D 350 - 4169,47
i WIII
1 DD-01 D 3,50 770,15
2 DD-02 D 3,50 61,74
3 DD-03 D 3,50 2155,36
4 DD-04 D 3,50 84,87
5 DD-05 D 3,50 1104,86
6 DD-06 D 3,50 572,30
7 DD-07 D 3,50 233,93
8 DD-08 D 3,50 - 2852,49

8. Opracowania zwigzane z geologia i geotechnika
8.1. Warunki gruntowo-wodne

Opracowania wykonane w ramach STES-R Etap I

- Program badan geotechnicznych (PBG)

> Studium geologiczno-inzynierskie (SGI)

= Projekt robot geologicznych w celu okreslenia warunkow hydrogeologicznych (PRGh),
zatwierdzony decyzja Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego z 13.01.2025 r. znak: DS-
11.7430.106.2024.ALBO

» Dokumentacja hydrogeologiczna (DH) - wymaga uzyskania zatwierdzenia przez
Marszatka Wojewodziwa Lubelskiego

Warunki geologiczno-inzynierskie dla projektowanej drogi ekspresowe] S12 zostaly
okredlone na podstawie opracowanej dokumentacji dla studium geologiczno-
inzynierskiego oraz dokumentacji hydrogeologicznej dla okreslenia warunkow
hydrogeologicznych oraz wykonaniu wymaganych badan terenowych.

Wody podziemne na obszarze inwestycji zaklasyfikowano do klasy Al — wody bardzo
silnie zagrozone, A2 — wody silnie zagrozone oraz klasy C — wody stabo zagrozone,
Podatnos¢ wéd podziemnych na zanieczyszczenie jest od bardzo wysokiej do niskiej,
a odpornoséé wéd podziemnych na zanieczyszczenie jest od bardzo niskiej do wysokiej.
Wszystkie analizowane warianty przebiegu drogi ekspresowej $S12 przecinajg tereny o
poréwnywalnych warunkach geotechnicznych i hydrogeologicznych. Na podstawie
wykonanych badan warunki geologiczno-inzynierskie okreslono jako $rednio korzystne
dla realizacii inwestycji, 2z Ilokalnymi strefami o warunkach niekorzystnych,
wymagajacymi zastosowania odpowiednich technologii wzmacniajacych.
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Tab. Podzial trasy z uwagi na warunki gruntowo-wodne, kategoria geotechniczna,
warunki geologiczno-inzynierskie

Kilometras Dlugoséé Warunki . Warunki
cd | a0 | ke | mumowo | geoiechnicana | Sepiesicny
0+000 0+125 125 zlozone 11 $redniokorzystne
0+125 0+171 46 . skomplikowane I niekorzystne
0+171 0+330 159 ztozone 11 sredniokorzystne
- 0+330 5+480 4230  skomplikowane i1 niekorzystne
5+480 5+626,70 146,70 ztozone 11 sredniokorzystne
WII
04000 0+320 320 zlozone 11 $redniockorzystne
0+320 44730 4410 skomplikowane i niekorzystne
4+730 4+980 250 Ziozone 11 sredniokorzystne
44980 54680 700 skomplikowane I niekorzystne
5+680 5+817,34 137,34 ztozone 11 sredniockorzystne
WIII
0+000 0+380 380 zlozone Il éredniokorzystne
0+380 5+530 5150 skomplikowane 111 niekorzystne
5+530 5+770 240 ziozone 1l sredniokorzystne
54770 6+460 690  skomplikowane I niekorzystne
6+460 6+610,54 150,54 ziozone I sredniokorzystne

Tab. Zestawienie metrazu zaprojektowanych | wykonanych wiercen na potrzeby SGI

Rodzaj obiektu Projektowane otwory Wykonane otwory

szt. mb szt. mb
Droga gidwna 10 53,5 10 60,0
Obiekty mostowe 23 345,0 23 345,0
Przepusty 46 345,0 46 368,0
Suma 79 743,5 79 773,0

Z uwagi na wystepujace rozlewisko i brak mozliwosci wykonania wiarygodnego pomiaru
nie wykonano sondowania 5+240_W3/VES. Cze$¢ pomiaréw VES (14 z 58) wykonano
tylko w jednym kierunku z uwagi na brak dostepnosci terenu.

Pozostate réznice w metrazu wykonanych wiercen wynikaja z koniecznosci przegiebienia
niektérych punktéw badawczych z uwagi na stwierdzone w trakcie badan grunty stabo-
nosne.

Tab. Poréwnanie liczby zaprojektowanych w PRGh i wykonanych otworéw badawczych
i badan hydrogeologicznych

Y

Zaprojektowane otwory hydrogeologiczne = Wykonane otwory hydrogeologiczne

liczba [szt] metraz {mb] liczba [szt] metraz [mb]
3 40 3 43
Zaprojektowane badania hydrogeologiczne = Wykonane badania hydrogeologiczne

3 3

W trakcie realizacji wiercenia 2+895_W2/Pwh, dozdér geologiczny podjat decyzje
o przegtebieniu otworu z 10 do 13 m celem lepszego ujecia warstwy wodonosnej
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i umozliwienia przeprowadzenia polowego badania wspétczynnika filtracji

przy

zastosowaniu trzymetrowego odcinka filtra w obrebie tej warstwy,

Inne istotne informacje:

»

Jedna z pobranych préb przypowierzchniowej warstwy gruntéw (nr 7) wskazuje na
zanieczyszczenia olejami mineralnymi i/lub WWA dla obszaru typu I lub III wg
Rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 31 pazdziernika 2024 r.,
zmieniajgcego rozporzadzenie w  sprawie sposobu prowadzenia oceny
zanieczyszczenia po-wierzchni ziemi (Dz.U. 2024, poz. 1657). Zgodnie z aktualnymi
zapisami w MPZP obszar ten jest czesciowo zanieczyszczony (na terenie

zakwalifikowanym do grupy

I

III) a zanieczyszczenie to ma charakter

antropogeniczny, nie zwigzany z uzytkowaniem gruntdéw w celach rolniczych.

» Projektowane warianty
podtopieniami.

inwestycji

znajduja sie na obszarze zagrozonym

»  Warianty nie koliduja ze strefg ochrony bezposredniej ujecia wod podziemnych.

8.2. Wazmocnienie podioza

Zakres wymaganych wzmocnien podioza oraz dobdr odpowiedniej technologii zostaty
w STES-R Etap I kreslone szacunkowo na podstawie przeprowadzonego na tym etapie
rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych. Rozwigzania w tym zakresie beda podiegaty
weryfikacji i doszczegdtawianiu na dalszym etapie prac projektowych, tj. w ramach
opracowywania STES-R Etap 1I, kiedy to bedzie réwniez wykonywania Dokumentacja

Geologiczno-inzynierska.

Tab. Zakres wzmocnien wedtug km trasy gtowne]j

WI

WII

WIII

Wzmocnienie podioza w technologii kolumn wymiany dynamicznej DR
wedtug km trasy gidownej

Wzmocnienie podioZa w technologii
kolumn wymiany dynamicznej DR -
glebokosé warstwy gruntdw
stabonosnych: 2,0 m

0+250 - 0+810
34800 - 44200

Wzmocnienie podloza w technologii
kolumn wymiany dynamicznej DR -
gleboko$¢ warstwy gruntow
stabonosnych: 3,0 m

34660 - 3+740

0+250 - 0+870
4+900 - 5+200

4+450 - 4+650
54290 - 5+400
5+500 ~ 6+150

Wzmocnienie podioza w technologii
kolumn wymiany dynamicznej DR -
glebokos¢ warstwy gruntdw
stabonognych: 4,0 m

0+340 - 0+440

14900 - 2+350
4+650 - 4+810

Wzmocnienie podioza w technologii
kolumn wymiany dynamicznej DR -
glebokosé warstwy gruntow
stabonosnych: 6,0 m

34850 ~ 44250
44650 - 5+110

24095 ~ 44355

54070 - 5+290

Wzmocnienie podioza w technologii kolumn betonowych CMC

Wzmocnienie podioza w technologii
kolumn betonowych CMC - glebokosé
warstwy gruntéw stabonosnych:
7.0m

wedtug km trasy gldwnej

4+840 - 54070
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- Wzmaocnienie podioza w technologii
kolumn betonowych CMC - glebokosé
warstwy gruntéw stabonosgnych:

8,0m

3+740 - 3+850
4+290 — 44475

44355 - 4+695

Wzmocnienie podloza w technologii wymiany gruntu
wedbug km trasy gitdwnej

€}

Wzmocnienie podioza w technologii
- wymiany gruntu - gigbokos¢ warstwy
gruntdw stabonosnych: 1,0 m

0+000 - 0+125
14170 ~ 14500
5+155 ~ 5+340

0+000 - 0+125
54350 - 54530

0+000 - 0+125
1+700 - 14900
6+150 - 6+250

Niweleta projektowanych wariantéw $S12 przebiega gtéwnie w nasypie, a wykopy bedg
prowadzone podczas wykonywania obiektow inzynierskich, stad realizacja inwestycji
wymagac¢ bedzie pozyskania materiatu do budowy nasypéw z innych Zrédet.

9, Obiekty inzynierskie

Tab. Wykaz obiektéw mostowych dla WI

o @O i3 T “ e g © :'3 8‘
P = o O E BEE S el © 2
. &3 C o B N Q== N @5 O 8 X
o o N - i {};” u% “\é 2 O = £ & B o ¢
i £ & 2 5w o i R E LD o D
£ K ¥ 2 988 2 FELE g e
= 9 S 8 9%s 8 TE® 2 E
most
MS-09 L 212,8 1540 | 4 zintegrowany
rzeka hz50m z przejéciem
SR Wieprz dz2x25m dolnym
MS-09 P 212,8 14,70 4 dla zwierzat
duzych
most
PZDs-10 L 22,1 13,79 1 zintegrowany
rzeka hz35m z przejsciem
2 | 14778 Miyndwka dz2x4m dolnym
pZDs-10 P 22,1 13,79 1 dla zwierzat
srednich
WS-11 L 124 1 13,53} 1 wiadukt
3 1+977 DG 1057271 - w ciagu drogi
wiadukt
4 34329 WD-12 DW 838 62,8 13,88 | 2 |- w ciggu drogi
wojewddzkie]
PZM-13 L most
WI(A) 19,1 16,79 | 1 hz2i5m zintegrowany
row d22x1,0m z przejiciem
5 @ 3+911 : ;
PZM-13 P melioracyjny {obustronne dolnym
19,1 13,79 | 1 pdbiki) dla zwierzat
WI(A)
matych
PZM-13 L , 14,04 ~ Fiost
| WI(B) ' 19, +14,64 i1 hz15m zmtegr(?wany
row dz2x1,0m z przejsciem
|| ] li in {obustronne dolnym
pzm-13 p | MEIOTEENITY 19,1 | 1379 'nf's di zw‘y t
WI(B) 1| 143,89 1 [POHD) A Zieng
/ malych
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most
PZM-12A L 19,1 1520 1 h>15m zintegrowany
Bt o Mokey ((joiuit);otr?em : p::?éffaem
PZM-12A P 19,1 | 16,30 1 |pbiki) dla zwierzat
matych
most
MS-14 L 142,8| 1520 3 zintegrowany
e hz50m z przejécie
8 | 44483 veleprz- dz2x25m doinym
MS-14 P Krzna | 1428 16,30 | 3 dla zwierzat
' duzych
Tab. Wykaz przepustéw dia WI
Przekrdj Wym iary
Oznaczenie Diugosd PARFRE Y m‘:*:!tha\I/ne
L.p. Bl Kilometraz* [r?w] (skrzynkowy) dis ZwiemaE Uwagi
bxh
[m] bxh
[m]
Przepusty hydrologiczne (PH)
1 PH-01 0+389 | 11,5  2,0x2,0 - przepust pod DD-02
2 PH-02 04389 12,5 2,0x2,0 = przepust pod DD-01
3 PH-03 1+790 11,0 4,0x 1,5 - przepust pod DD-03
4 PH-04 34919 9,5 2,0x1,5 # przepust pod DD-08
5 PH-05 34906 10,0 2,0x 1,5 - przepust pod DD-08
6 PH-06 4+253 13,5 4,0x 2,0 = przepust pod DD-08
7 PH-07 44268 14,0 4,0x 2,0 - przepust pod DD-08
Przejscia dla ptazéw (PZL)
i PZt-01 14258 40,5 1,5x2,0 1,5x1,5 -
2 Fﬁfzg‘? 34620 | 39,0 | 1,5x20 | 15x15 -
3 | pzL-03 54113 | 42,0 | 1,5x20 1,5%x 1,5 -
4 PZL-04 54298 30,5 1,5x2,0 1.5%1,5 -
Przejscia dla malych zwierzgt - samodzielne (PZM)
1 PZM-01 0+192 31,0 2,5x 2,0 1,5x2,0 -
2| PzM-02 24507 | 34,5 | 2,5x2,0 1,5x 2,0 -
3 PZM-03 2+873 35,5 2,5% 2,0 1,5x2,0 -
4 PZM-04 3+701 41,5 2,5x2,0 1,5x2,0 -
5 PZM-05 34801 39,5 2,5x2,0 1,5%2,0 -
6 | PzM-06 | 5+202 | 36,5 | 2,5x2,0 1,5x 2,0 :
Przejdcia dla matych zwierzat - zespolone z ciekiem (PZM + ciek)
1 | PZM+ciek-01| 0+389 | 39,5 | 25x20 2 z i’ig"m ’
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Tab. Wykaz obiektéw mostowych dla WII

N o _rg ‘ = ke = § ) 3.::3 &
0 E | 53 »nS | £ BBEE re3% 22
o @ N % NN ¥ 5€ma| Eea5 6P
&b E B '63 o S S © E._m.ﬂ_:‘ — @
2 €8 ¥ N 2 fx ¥ o 2E£EL53 g e
¥ o S Fay B YR 8 Ew “§ 8
MS-09 L 212,8 15,15 4 most
Row nzsom e
1 0+907 sl d 22 x 25m brzej
MS-09 L melioracyjny 212,8 14,55 4 3 4.0 dO‘nym
! dla zwierzat
duzych
Most
PZDs-10 L Rt 22,1 1 13,79 | 1 h23,5m zintegrowany z
2 1+677 g d2z2x4m przejéciem
Miynowka
PZDs-10 P 22,1 13,79 1 c>0,7 dolnym dla
zwierzat érednich
WS-11 L DG 12,1 13,53 | 1 Wiadukt w ciagu
3 | 14975 nawierzchni - drogi
WS-11P  agruntowa 12,1 13,53 1 ekspresowej
wiadukt
4 1 3+012 WD-12 DW 838 58,8 | 13,88 2 - w ciggu drogi
wojewddzkiej
PZDs-13 L 19,1 15,00 i most
, hx 35w | Chcdrevany
5  4+037 i d22x4m i sl
PZDs-13 p Melioracyjny’ 19,1 1500 1 c> 07 dolnym
! dla zwierzat
srednich
PZM-13A L 19,1 15,25 1 hz1,5m zinte;?‘gj;:any 5
Pa
6 | 4+347 ROwW Mokry Cio*;)js;(r;a;n przejsciem
PZM-13A P 19,1 14,65 1 poHki) dolnym dla
zwierzat matych
MS-14 L 152,8 13,79 | 3 most
anat hesom | Znterowany
7 44672 Wieprz- d=2x25m goinJm
MS-14 P Krzna 152,8 13,79 3 c>4,0 Y
dla zwierzat
duzych
Tab. Wykaz przepustow dla WIX
Przekréj Wym ary
poprzeczny minimalne
Oznaczenie | .. Dlugosé strefy )
*
L.p. obiektu Kilometraz [m] (skrzynkowy) dia zwierzat Uwagi
bxh
[m] bxh
[m]
Przepusty hydrologiczne (PH)
1 PH-01 04380 12.0 2,0x2,0 - Przepust pod DD-01
2 PH-02 0+921 11.0 3,0x 1,5 = Przepust pod DD-01
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3 PH-03 1+687 10.0  4,0x1,5 - Przepust pod DD-02
4 PH-04 2+334 28.5 6,0%x 1,5 - Przepust pod DD-02
5 PH-05 2+334 34.5 6,0x1,5 - Przepust pod DD-03
6 PH-06 4+051 13.0 2,0x 1,5 - Przepust poed DD-04
7 PH-07 44040 10.5 2,0x 1,5 - Przepust pod DD-04
8 PH-08 44355 13.0 4,0x 2,0 = Przepust pod DD-04
9 PH-09 4+361 15.0 4,0x 2,0 - Przepust pod DD-04
Przejécia dla ptazdéw (PZL)
1 PZt-01 3+957 38.5 1,5x%x2,0 1,5x1,5 -
2 PZL-02 54303 37.0 1,5x2,0 1,5% 1,5 -
3 PZL-03 54487 31.0 1,5x2,0 1,5%x 1,5 =
Przejscia dia malych zwierzat -~ samodzielne (PZM)
i PZM-01 0+192 44.0 2,5x2,0 1,5x2,0 -
2 PZM-02 1+300 42.0 2,5%2,0 1,5x2,0 -
3 PZM-03 3+770 39.5 2,5%x2,0 1,5x 2,0 -
4 PZM-04 5+392 34.0 2,5%2,0 1,5x2,0 -
Przejscia dla malych zwierzat - zespolone z ciekiem (PZM + ciek)
1 PZM-+ciek-01 04380 55.0 2,5%2.0 BE Lo -
' g s d=2x1,0
2 | PZM+ciek-02 2+334 | 44.0 | 50x20 = 4 -
’ ! ! dz2x1,0
Tab. Wykaz obiektéw mostowych dia WIIX
!
«© p— D 2 9
™ 2 ks - ) [ x D
J: S 2 © 8 E BSE ¢ 2w 22
0. 3] N % N N N7 % g & 8 Eg > O o P
] &= o = B o] Loy Wl o E £ o Y - O
= c 3 ¥ O g B®N 8 2=£53 8T
v j=} e (S [
MS-09 L 212,8 1850 4 @ h=z50m most
17,50 4 dz2x zintegrowany
1| 0+832 Rzeka Wieprz . 231 2 pizclce
MS-09 P 212,8 c>4,0 dolnym
dla zwierzat
duzych
PZDs-10 L 25 1 19,25 1 hz35m most
WIII(A) 7 +19,55 d 2 2x4m | zintegrowany
5> | 14740 Rze'ka 15,65 1 c>0,7 z przejsciem
PZDs-10P | Miynowka | __ | 115,75 dolnym
WIII(A) ’ dla zwierzat
srednich
PZDs-10 L 18,10 1 h=235m most
WIII(B) 251 | +18,50 d = 2x4m | zintegrowany
Rzeka c>0,7 z przejsciem
3 | 14740 A
Miynéwka 15,50 1 dolnym
PZDs-10 P : o
25,1 | +15,75 dla zwierzat
WIII(B) : ;
srednich
Wws-11 L Dodatkowa 16,53 i - X
4 | 1+919 WIII(A) jezdnia 12,1 wiadukt
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WS-11 P 121 | 1653 w ciagu drogi
WITI{A) ! ekspresowej
WS-11 L 13,53 . ,
WIII(B) DG 12,1 wiadukt
5 24168 nawierzchnia w ciagu drogi
| \CINS;;;‘(L;’ ~ gruntowa 12,1 13,53 ekspresowej
WS-111L 16,53 -
WIII(A) 27,9 wiadukt
6 24302 Lacznica w ciggu drogi
\CIVSI;II(i\)P 27,9 13,53 ekspresowej
WS-11 L 19,84 &
WIII(A) 27,9 wiadukt
7 @ 2+838 DW 838 w ciggu drogi
WS-11 P 27.9 _20,69 e
WIII(A) +21,69
WS-11 L 19,84 -
WIII(B) 27,9 wiadukt
8  2+838 DW 838 w ciggu drogi
V\Y\ISI);IISB;) 27,9 20,64 ekspresowej
WS-11 L 19,04 .
WIII(B) 36,7 wiadukt
s o | 2
p7Dd-13 L 20,10 hz50m most
WIII(A) 167,7 d=2x zintegrowany
25m z przejsciem
10 34482 il DP 1812L 20,90 e 4,0 dolnym
WIII(A) 167,7 dla zwierzat
duzych
P7ZDd-13 L 19,90 h25,0m most
WIII(B) 167,7 d=z2x zintegrowany
- 25m z przejéciem
3+48 DP
H 2 P7Dd-13 P 1812l 20,90 c>4,0 dolnym
duzych
PZDs-15 L 25,1 | 13,79 h z 3,5m most
13,79 d=2x zintegrowany
RowW 4am z przejsciem
1Z | 48l P7ZDs-15 p | melioracyjny = 251 c>0,7 dolnym
dia zwierzat
$rednich
PZM-+ciek- 191 i5,4 h=1,5m Most
08 L ! dz2x zintegrowany z
13| 5+271 Réw Mokry 14,7 1o0m praclsciom
PZM+ciek- 16, {obustronn dolnym dia
ogpP ' e pbtkiy | zwierzat malych
oraz clekiem
MS-17 L 212,81 15,40 hz50m most
i fal siteatovany
14 | 54400 Kanal Wieprz- 25m z przejscie
’ MS-17 P Krzna 212,8 c> 4,0 dolnym
dla zwierzgt
duzych
str. 13



Tab. Wykaz przepustéw dla WIII

Przekroj Wym 2y
poprzeczny | minimaine
. Oznaczenie | .. Diugosdé strefy )
L.p obakia Kilometraz il (skrzynkowy)é dla 2wierzat Uwagi
bxh
[l bxh
[m]
Przepusty hydrologlczne {(PH)
1 PH-01 04379 13.0 2,0x2,0 - Przepust pod DD-01
2 PH-02 04911 10.5 3.0x1,5 - Przepust pod DD-01
3 PH-03 1+754 9.5 40x 1,5 - Przepust pod DD-05 |
4 PH-04 14749 8.5 40x1,5 - Przepust pod DD-03
5 PH-05 2+517 9.0 6,0x1,5 - Przepust pod DD-03
PH-06 1+755
6 WIII(B) (DD-03) 9.5 6,0x 1,5 - Przepust pod DD-03
PH-07 0+209 ) Przepust pod
7 WIII{A) (DP1812L) e Rk DP1812L
8 PH-08 44825 11.0 20x1,5 - Przepust pod DD-08
9 PH-09 44825 10.0 2,0x1,5 - Przepust pod DD-08 |
10 PH-10 54281 11.5 4,0x 2,0 = Przepust pod DD-08
11 PH-11 54279 12.0 4,0x2,0 - Przepust pod DD-08
Przejscia dla ptazéw (PZL)
i PZL-01 14309 42.0 1.5x2,0 1,5x1,5 -
04780
2 PZL-02 (DW838) 22.5 1,5x2,0 1,5%x1,5 -
3 PZL-03 44112 47.5 1,5x 2,0 1,5x1,5 -
4 PZL-04 6+096 41.0 1,5%2,0 1,5x1,5 -
5 PZL-05 6+280 30.5 | 1,5x2,0 1,5x 1,5 -
Prze;scra dla matych zwierzat - samodzielne (PZM)
1 PzM-01 0+192 35.0 2,5x% 2,0 1,5x% 2,0 .
2 PZM-02 44479 31.0 2,5x2,0 1,5x 2,0 -
3 PZM-03 6+190 | 36.0 | 2,5x2,0 1,5x2,0 | -
Prze)scra dla matych zwnerzqt - zespolone z ciekiem (PZM + ciek)
. hz1,5
1 | PZM+ciek-01 04380 43.0 2,5%x2,0 d22x1,0 =
k ' hz1,5
2 | PZM-+ciek-02 24517 61.0 5,0x2,0 d>2x1,0 .
PZM+ciek-03 0+164 hz 1,5 _
3 wima) (LO1) /O BAELS | gssein
PZM-+-ciek-03 04637 hz1,5 _
4 wm@)  (owsss) | M0 &OXLS 1 455010
PZM+ciek-04 04637 hz1,5 B
S| wia) | (pwssg) | 20 | 60xL5S | 45510
PZM+ciek-05  0+113 hz1,5 i
6 “wima) | (opisiz)| 165 | 8OXL5S | 45510
PZM~+ciek-06 0+600 hz1,5 R
7 wiiay | oeisiayy | 70 | 60xL5 455410 o
PZM+ciek-04 0+682 hz1,5
8 “wuie) @ (pisiayy| 130 60x1L5 1 455170 “
PZM+ciek-07  0+875 hz1,5 i
% Twmia)  (opisiz) | 100 0 60xLS 455 10
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* w przypadku przepustéw, zlokalizowanych pod innymi drogami niz droga ekspresowa, podany
kilometraz odnosi sie do trasy gtéwnej

Objasnienie oznaczen uzytych w tabelach:
h - $wiatlo pionowe
d - swiatto poziome

10. MOP/OOUR/Parkingi/Stacje benzynowe

Nie dotyczy

11.

Ochrona érodowiska

a) Przejécia dia zwierzat

Tab. Zestawienie projektowanych przejs¢ dla zwierzat

T
minimalne
Oznaczenie J ; . . . strefy dla
Lp. sbiekt Kilometraz Typ i przeznaczenie obiektu 2wierzat
[wysokos¢ x
szerokosc]
WI
Przejsécie dolne
1 PZM-01 0+192 dia matych zwierzat 1,5mx2,0m
{suche)
Przejécie dolne dia malych zwierzat d };'3 i’? g‘m
2  PZM+ciek-01 0+389 zespolone z ciekiem (gbustro’ e
(réow melioracyiny) potki)
Przejécie dolne dla duzych zwierzat h>50m
3 MS-09 04887 zespolone z ciekiem d >“2 x’ 25 m
{rz. Wieprz) -
4 PZL-05 1+258 Przepust dla ptazéw (suchy) 1,5mx4§,5m
Przejscie dolne dla $rednich h>35m
5 PZDs-10 1+778 zwierzat zespolone z ciekiem d ;2 )’( 3% i
{rz. Miyndwka) -
6 PZL-06 1+867 Przepust dla ptazéw (suchy) 1L,5mx15m
) Przejécie dolne
X PEM3 2+873 dla matych zwierzat (suche) L5mx2,0m
Przejscie dolne
8 FEki0e PR dla matych zwierzat (suche) 1,5 m i 2,0
: Przejscie dolne
9 PZM-05 34801 dla matych zwierzat (suche) 1,5mx2,0m
Przejécie dolne dla matych zwierzat d 2 3 )1(’5 ?m
10 PZM-13 34911 zespolone z ciekiem (Sbustro'nne
(réw melioracyiny) poiki)
hz15m
) Przejscie dolne dla matych zwierzat d=2x1,0m
B REM=134 e zespolone z ciekiem (Row Mokry) (obustronne
péiki)
Przejscie dolne dla duzych zwierzat h>50m
12 MS-14 44489 zespolone z ciekiem d 50 ); 15m
’ (kanat Wieprz -~ Krzna) il
L 13 PZb-11 5+113 Przepust dia ptazéw (suchy) 1,5mx1,5m
str. 15




Przejscie dolne

14 PZM-09 54202 dla matych zwierzat (suche) 1,5mx2,0m
15 | PZt-12 5+298 Przepust dla ptazow (suchy) 1,5mx1,5m
WIX

) Przejscie dolne
L PEH-01 0+192 dla malych zwierzat (suche) 145 m % 2,0m
Przejscie doine dla matych zwierzat d 23 i’f g”m
2  PZM+ciek-01 0-+380 zespolone z ciekiem (Sbustro'nne
(row melioracyjny) péiki)
Przejscie doine dla duzych zwierzat B
3 MS-09 04907 zespolone z ciekiem d >'2 ’25
(rz. Wieprz) = &5 m
7 Przejscie doine dla malych zwierzat
4 PZM-02 14300 (suche) 1,5mx2,0m
Przejscie dolne dla $rednich h>35m
5 PZDs-10 1+677 zwierzgt zespolone z ciekiem d ;2 )’( 4m
(rz. Mtynowka) -
Przejécie doine dla malych zwierzat d 2 ?2‘ ;’i g‘m
6 | PZM+ciek-03 2+334 zespolone z ciekiem (gbu stro'nn &
(row melioracyijny) péiki)
B Przejécie dolne dla matych zwierzat
7 PZM-04 3+770 (suche) 1,5mx2,0m
8 PZt-07 3+957 Przepust dla ptazoéw (suchy) 1,5mx1,5m
Przejscie dolne dla érednich h>35m
9 PZDs-13 44037 zwierzgt zespolone z ciekiem d ;2 )’( & T
(réw melioracyjny) .
hz1,5m
) Przejécie doine dla malych zwierzat dz2x1,0m
10 PZM~134 S zespolone z ciekiem (Réw Mokry) {obustronne
potki)
Przejscie dolne dla duzych zwierzat h>50m
11 MS-14 4+672 zespolone z ciekiem d >‘2 x, 15 m
(kanal Wieprz - Krzna) -
12 PZE-11 - 5+303 Przepust dla ptazoéw (suchy) 15mx1,5m
13 PZM-05 54392 Przejscie dolne dla malych zwierzat 1,5m x 2,0m
{suche)
14 pPZL-12 5+487 Przepust dla ptazdéw (suchy) 1,5mx1,5m
WIII
) Przejscie dolne
1 e 04192 dla matych zwierzat (suche) LB 00 5.2, K
Przejécie dolne dla malych zwierzat 4 23 i’;j ?m
2  PZM+ciek-01 04380 zespolone z ciekiem (Sbustr(;nne
{réw melioracyjny) potki)
Przejscie dolne dla duzych zwierzat h>50m
8 MS-09 0-+832 zespolone z ciekiem d >':2 X’ 25 m
(rz. Wieprz) =
4 PZL-06 14309 Przepust dla ptazdéw (suchy) 1,5mxi,5m
Przejscie dolne dia srednich b 3.6
5 PZDs-10 1+740 zwierzat zespolone z ciekiem d ;2 )’( 4m
(rz. Mlyndwka) i
Przejscie doine dla malych zwierzat d l; ?é i’f Qm
6  PZM+ciek-02 2+517 zespolone z ciekiem (Bbustr(;nne
{réw melioracyjny) péiki)

str. 16




14205 Przejscie dolne dla malych zwierzat 222’ )1('? g’m
7 PZM+ciek-03 (L01) zespolone z ciekiem (gbustro'nne
{réw melioracyjny) péiki)
04637 Przejscie dolne dla matlych zwierzat d ‘; 3 i’f ?m
8 | PZM+ciek-04 (DW838) zespolone z ciekiem (obustm’nne
{réw melioracyjny) p6Hki)
0+780 .
9 PZL-10 (DW838) Przepust dla ptazow (suchy) 1,5mx1i,5m
0+113 Przejscie doine dla malych zwierzat d 2_.22 i"lj :;nm
10 | PZM+ciek-05 (DP1812L) zes;polone_ z uelfaem (obustronne
{réw melioracyjny) e
poiki)
0+600 Przejscie dolne dla malych zwierzat d 23 )1(’;5 {Tm
11 | PZM+ciek-06 (DP1812L) zespolone z ciekiem (gbustro,nﬂe
(réw melioracyjny) iy
pokki)
0+875 Przejécie dolne dla matych zwierzat d h>‘>:2 :i(lsl ’gm
12 | PZM+ciek-07 (DP1812L) zespolone z ciekiem (Jbustro;xne
{réw melioracyiny) i
potki)
Y Przejscie doine dla duzych zwierzat h=50m
13 PZDd-13 34482 {samodzielne) dz25m
14 PZi-11 44112 Przepust dla ptazéw (suchy) 1,5mxi,5m
€ Przejécie dolne
L5 FEM-Ol Skl dla matych zwierzat (suche) ke 8] %20 T
Przejécie dolne dla $rednich h>35m
16 PZDs-15 4+814 zwierzgt zespolone z ciekiem d =254
{row melioracyjny) 5
Przejécie dolne dla matych zwierzat d ’;3 )l(’f ?m
17 | PZM+ciek-08 54271 zespolone z ciekiem (gbustrc;nne
(réw melioracyiny) potki)
Przejscie dolne dla duzych zwierzat h>50m
i8 MS-17 5+400 zespolone z ciekiem d >“:2 x' 15 m
(kanat Wieprz - Krzna) -
19 PZk-19 6+096 Przepust dla ptazéw (suchy) 1,5mx1,5m
¥ Przejscie doine
20 PZM-02 54130 dla maltych zwierzgt (suche) L,5mx2,0m
21 PZL-20 6+280 Przepust dla ptazow (suchy) 1,5mx1,5m

Objasnienie oznaczen uzytych w powyzszej tabeli:

h - efektywna, minimalna wysckosc przejscia (Swiatlo pionowe)
d - efektywna, minimalna szerokos$¢ przejscia (Swiatlo poziome)
W przypadku przepustow suchych podano parametry h x d

b) Ekrany akustyczne

Tab. Lokalizacja | parametry proponowanych zabezpieczen akustycznych

Strona - Ky
; . Dhugosc  Wysokosc* Typ ”
Lp. dsrczgl Poczatek Koniec [m] [m] sabezpieczenia Rodzaj**
WI
1 lewa = 1+863  2+108 245 3 akfsg?c';ny pochtaniajacy
2 lewa | 24351 | 24967 | 616 3 akjskt';f'c';ny ' pochtaniajacy
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ekran o
3 prawa 5+540 54627 86 4 akustyczny pochtaniajacy
WII
ekran =
1 prawa 54731 54817 86 4 akustyczny pocmamaja}?f
N WILX
ekran )
1 prawa | 6+524 64611 86 4 akustyczny pochtaniajgcy
Uwaga:

* Wysokos$¢ ekranu uwzglednia podwaline o wysokosci 0,5 m
®¥% Ekrany pochianiajace: izolacyjnosci od diwiekéw powietrznych Dle min. 24 dB,
pochtanialno$é DL, min. 12 dB

¢) zbiorniki retencyjne

Tab. Zestawienie projektowanych zbiornikéw retencyjnych

Lp. O;;Zgiﬁ?;e (tr};gsrgf;&?ej) Strona drogi 512 Rodzaj zbiornika
WI
1 ZR-01 04200 prawa retencyijny, uszczelniony
2 ZR-02 14630 prawa retencyiny, uszczelniony
3 ZR-03 2+200 lewa retencyjny, uszczelniony
4 ZR-04 3+390 lewa retencyiny, uszczelniony
5 ZR-05 3+940 lewa retencyiny, uszczelniony
| 6 ZR-06 4+310 lewa retencyiny, uszczelniony
7 ZR-07 44770 prawa retencyijny, uszczelniony
WII
1 ZR-01 04200 prawa retencyiny, uszczelniony
2 ZR-02 1+560 prawa retencyjny, uszczelniony
3 ZR-03 14950 lewa retencyjny, uszczelniony
4 ZR-03A 24850 prawa - retencyjny, uszczelniony
5 ZR-04 3+790 lewa retencyiny, uszczelniony
6 ZR-05 44250 lewa retencyiny, uszczelniony
7 ZR-06 44390 lewa retencyjny, uszczelniony
8 ZR-07 4+920 prawa retencyjny, uszczelniony
: WIIL

1 ZR-01 0+200 prawa retencyiny, uszczelniony
2 ZR-02 1+410 lewa retencyjny, uszczelniony
3 ZRLO3 24000 lewa retencyjny, uszczelniony
4 ZR-04 24590 lewa retencyjny, uszczelniony
5 ZR-05 2+740 prawa retencyjny, uszczelniony
6 ZR-06 34300 prawa retencyjny, uszczelniony
7 ZR-07 44270 prawa retencyijny, uszczelniony
8 ZR-08 44880 iewa retencyjny, uszczelniony
9 ZR-0%9 54300 lewa retencyjny, uszczelniony
10 ZR-10 5+710 prawa retencyijny, uszczelniony
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d) zakres kolizji z obszarami chronionymi

Tab. Kilometraz przeciecia osi trasy gtéwnej z GZWP

Wariant trasy drogi ekspresowej 512

Nazwa GZWP

WI

WII

WIII

406 - Niecka lubelska (Lublin)

0+000 - 0+950

0+000 - 1+000

0-+000 - 0+990

407 - Niecka lubelska
{Chelm ~ ZamosE)

0+950 - 5+626

1+000 - 5+817

0+990 - 6+610

Tab. Kilometraz przeciecia osi trasy giéwnej z projektowanymi podobszarami

ochronnych GZWP

Wariant trasy drogi ekspresowej 512

Nazwa podobszaru GZWP

WI

WIX

WILE

podobszar A dla GZWP 406 -
Niecka lubelska (Lublin)

04000 - 0+800

0+000 - 0+800

0+000 - 0+800

podobszar A dla GZWP 407 -
Niecka lubeiska
{Chelm - Zamosé)

4+700 - 5+626

4+850 - 5+817

54650 - 6+610

12. Prognozy ruchu

1)

Departament Strategii | Studiow?

2)

Opracowanie pn.: ,Analizy i prognozy ruchu” zostalo uzgodnione przez GDDKIA

Na potrzeby wykonania tego opracowania zastosowano udostepniony przez GDDKIA

model ruchu drogowego dla drdg krajowych i wojewddzkich, opracowany dla stanu
istniejacego w oparciu 0 GPR 2015 i 2020, a takze opracowane na bazie ww. modelu
modele dla okreséw prognostycznych: 2027-2057. Zastosowany model opiera sig na
dokumencie: ,Tom III, Raport koricowy, Zasady prognozowania ruchu drogowego
z uwzglednieniem innych $rodkéw transportu”. Model sieci drogowej zbudowano
w oparciu ¢ techniki komputerowe - program firmy PTV-System - VISUM, stuzacy
do modelowania i prognozowania ruchu.
3) Wyniki prognozy ruchu:

a) wyniki Generalnego

? -

Pomiaru Ruchu

2015

BOZ16] 641,256 | 647248 | 5992 | DKi2 - BISKUPICE /DW828/ - 9195 36 8877 623 256 1258 51 14 58
; DORCHUCZA /DW838/ i
80208 | 641.256  647.248 | 12.174 | DK12 - DOROHUCZA-MARYNIN 8108 29 5690 725 210 1386 57 11 #
80207 | 647.248 659.422 . 16.133 | pK12 - MARYNIN-CHELM 8840 24 6412 681 184 1253 78 7 8
80208 | 650.402  675.555 | 18.732 | DK12 - CHELM-OKOPY 5101 56 3521 617 189 873 51 14 B
80203 683.715 899.720 | 1.846 | (K12 - OKOPY-GR PANSTWA 3543 23 2568 257 3 891 a7 3 14
) Srednla watona 7126 3 5138 630 188 1083 60 iG] 17
2020
80216} 841,256, 047248 5.802 gé}azdusdscg%cvsa’ga\yaw . 11760 43 8695 1858 204 1397 50 12 18
BOZ06 | 641.256 647.248 | 12374 | DK12 - DOROHUCZA-MARYNIN 9745 32 7118 928 160 1448 52 8 1
80207 | 647.248 059422 16,133 | K12 - MARYNIN-CHELM 10165 33 7480 1046 211 1312 &7 i3 §
B0Z0B | 658.422 675.555 | 18.732 | DK12 - CHELM-OKOPY 4267 22 2801 583 183 510 58 [ 7
B0Z0D | 683.715 B9S.720 | 1.846 | DKi2 - OKOPY-GR.PANSTWA 2548 2 1213 581 44 648 80 o i
‘ Stednia wazona 7976 29 5723 870 193 1083 58 g [
2 pismo z 12.04.2024 r. znak: DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.80.2023.MS5.4
SpZP/RID-1-62 / 11 /NCBR/2016, Warszawa 2019
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b) wariant bezinwestycyiny — pierwszy i ostatni horyzont dla odcinkéw miedzyweztowych

Odcinek | socR | s0 | sp [ sc]sce ] a
Rok 2027

'DK12 - W. PIASKI WSCH. /DK17/ - BISKUPICE /DW829/ W0IAs0) 9270 638 33, 208) 38
512 - Piaski -~ w.Dorohucie {a) §256 3088 830 1211218 &
512 - Piaski - w.Dorohucze (b) 0 0 ) 0 0| o
512 - w.Dorohucze - Brzeziny {(a) a ) 3 & ol o
512 - w.Dorchucze - Brzeziny (b} 12450| 97700 1219 148 1323| 26

DK12 - BISKUPICE /DW829/ - DOROHUCZA /DW838/ 14468| 11539| 1344| 154) 1431 24

{DK12 - DOROHUCZA /DW838/ - MARYNIN /DW839/ 12850| 10120| 1258| 148| 1328 30

'DK12 - MARYNIN /DW839/ - CHELM /GR. MIASTA/ 1535| 1427| 109 o o] o

‘Chelm Pélnoc - ode 1  soss| 3907 ss0| 68 524| 10

[Chelm Pélnoc - ode 2 0184 BH66, 634] 118 65| 11

Chelm Polnoc - ode 3 GO82| 4408 740 139 794 11

[DBK12 - CHELM /GR. MIASTA/ - OKOPY JAL, L

| NIEPODLEGLOSCI (DWE16) iy B B i s

512 - Brzeziny - Stopie 12449 9744 1285 126 1204, 28

$12 - Stopie - Chetm Zach 12449| 9744| 1285| 126 1294 26
§12 - Chetm - Dorohusk 53120 3834 522 63, 702, O

Odcinek | sorR | so | so | sc|sce]a
Rok 2057

1DKI2 - W PIASKE WSCH. /DK17/ - BISKUPICE /DW829/ 15462 | 14089 884 511 458! 55
$12 - Piaski -~ w.Dorohucze (a) 10501 6653 1192 159 2498 &
$12 - Piaski - w.Dorohucze (b} 4] O 0 0 1] ¢
$12 - w.Dorchucze - Brzeziny {a} O 0 o ] o 0
%12 - w.Dorohucze - Brzeziny {b} 21428 16820 1668| 206 2735| 36
DK12 - BISKUPICE /DWB29/ - DOROHUCZA /OWE3B/ 20584 16187 1531 189 2676 30

$DK12 - DOROHUCZA /DWE38/ - MARYNIN /OWS3Y/ 22390 17523 172%| 206 2735 42

i DK12 - MARYNIN /DWSB39/ - CHELM /GR. MIASTA/ 2987, 2829 187 ¢ ] O
Chelm Pélnoc-odec 1 12790 10835 828 98 1030 14

‘Chedm Pélnoc -ode 2 180312 15474 934 177 1426, iS5

-Chelm Pélnpc - odc 3 31469 B545, 1065 201 1658 15

3 - CHELM /GR. MIASTA/ - OK :

i 2?5229282205/65 {DW::&;J e = 18 il B I B
$12 - Brzeziny - Stopie 22026 17405| 1768 178 2675 36
$12 - Stopie - Chelm Zach 22026| 17405 1768| 178| 2675| 36
512 - Chelm - Dorchusk 9743 7399 780, 94 1470 ¢
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¢) wariant inwestycyjny — pierwszy i ostatni horyzont dia odcinkéw miedzyweztowych

Odcinek  soR | so | sp [sc|sce | a
Rok 2027

DK12 - W. PIASKI WSCH. /DK17/ - BISKUPICE /OW829/ 10150, 8270 638 33 209, 38
$12 - Piaski - w.Dorohucze (&) 5256| 3089 &30 121 1216 6
§12 - Piaski - w.Dorohucze (b} ] ] o {3 4] 4]
§12 - w.Dorohucze - Brzeziny (a} 0 o o 0 ¢ 0
$12 - w.Dorohucze - Brreziny (b) 12460 9770 1219 148 1323 26
DK12 - BISKUPICE JOWS29/ - DOROHUCZA /OWSE38/ 14468 11539 1344 154 1431 24
DK12 - DOROHUCZA /OWE3S/ - MARYNIN /DW839/ 12850 10120 1258 148 1323 30
DK12 - MARYNIN /DWEB39/ - CHELM /GR. MIASTA/ 1835 1427 108 0 o O
Chetr Péinoc - ode § 5088 3907 583 68 5241 10
Chelm Péinoc - odc 2 10184 8 666 634 | 119 7651 11
Chelm Pélnoc - ode 3 6 082 4 408 740 139 784 11

DK12 - CHEEM /GR. MIASTA/ - OKOPY /AL,
NlEPODLEGtOS{CI (9\&'816:1 . 340 » 188 e i B
$12 - Brzeziny - Stopre 12449 9744| 1285| 126 1294 26
512 - Stopie - Chelm Zach 12449 9744 1285| 126 1294 26
$12 - Chelm - Dorohusk 5120 3834 522| 63 702 o

Odcinek | soR | so | sp |scfsce | a
Rok 2057

DK12 - W. PIASKI WSCH. /DK17/ - BISKUPICE /DW829/ 9493 7985| 1012 48 448 49
£12 - Piaski - w.Qorchucze {8} 20626 16764 1112, 187 2564 10
512 - Piaski - w.Dorchucze (b} 20626 16764| 13112 187 2584 10
$12 - w,Dorohucze - Brzeziny {a) 22769 18145| 1632 222 2770 25
532 - w.Dorchucze - Brzeziny (b} 22769, 18145 18632] 222 2770 25
DK12 - BISKUPICE /DW829/ - DOROHUCZA /DW838/ 10157| 8896| 772| 41| a48| 25
DK12 - DOROHUCZA /DWB3S/ - MARYNIN fOWE39/ 793 04 77 0 12 1%
DK12 - MARYNIN /DW839/ - CHELM /GR. MIASTA/ 2 987 2829 157 Y] 0 O
Chelm Pélnoc -ode 13992 12014 815 100 1063 14
Chelm Péinoc ~ode 2 18209 15666 Q40| 177 1426 15
Chelm Péinoc < ode 3 114331 8507| 1085 201 16358 15

K12 - CHELM /GR. MIASTA/ - OKOPY /AL.
Z!EPODLEG;.O;C! {GWBIG)AI . . i ie =2 Al 48
812 - Brzeziny - Stopie 23672 19011| 1746 195 2721 38
$12 - Stopie - Chelm Zach 23672 19011 1746, 195 2721 38
§12 - Chelm - Dorohusk 5743 7 389 780, 94 1470 0

13. Koszty
Tab. Zbiorcze zestawienie kosztéw
Wyszczegoblnienie Wartos¢ robét
L.p. elementu _ [zt netto]
rozliczeniowego WI WIY WIIL

A+ 1 |wymagania ogdline 1883 111,59 2 120 649,90 2 889 890,26
2 |rozbibrki 940 821,74 426 252,37 414 441,28
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prace przygotowawcze
{drogowe)

61 108,29

63 462,93

72 668,88

roboty ziemne

56 515 823,30

60 727 352,22

110 111 365,10

podbudowy

35 562 872,42

35002 732,53

42 357 968,88

nawierzchnie

19 861 030,71

20 632 814,70

23 660 090,66

roboty wykonczeniowe

5 529 035,13

6 047 072,17

6 963 846,62

elementy ulic

217 607,70

206 197,84

99 476,67

odwodnienie

908 098,62

577 296,13

193 927,01

ogrodzenia, bramy, furtki

1579 302,36

1 554 606,50

1802 340,38

kanalizacja deszczowa

19 894 888,66

23 080 304,11

29 603 441,06

wodociag

702 379,76

962 767,16

450 453,65

ekrany akustyczne
i przeciwol$nieniowe

8439 817,58

6 824 967,29

8 116 650,91

14

obiekty inzynierskie
(wszystkie dla wariantu)

134 044 173,80

131 017 044,80

242 331 460,00

15

kanat technologiczny
i przebudowa linii
teletechnicznych

1756 432,93

1455 895,28

1878 100,67

16

zbiorniki retencyjne

7 105 494,59

8627 613,68

11241 971,31

17

zielen

340 262,15

349 473,98

397 124,50

18

roboty melioracyjne

582 396,59

1528 441,50

1 608 490,00

19

wzmocnienia

61 705 380,57

104 972 397,44

68 498 934,56

20

Oswietlenie i przebudowa
linii elektroenergetycznych

3 320 653,27

3044 194,77

4 215 577,29

21

oznakowanie oraz
urzadzenia BRD

17 554 737,34

17 029 093,06

23 859 723,55

Razem roboty budowlane
[netto]

378 505 429,11

426 250 630,36

580 867 943,26

Dokumentacja budowlana
(Projekt budowlany,
Projekt wykonawczy,
Raport o oddzialywaniu
przedsiewziecia na
srodowisko, mapa do
celdw projektowych,
Dokumentacja geodezyjna
i kartograficzna,
Dokumentacja geologiczno
- inzynierska itp.),

Nadzér autorski - ryczait
(5% przewidywanych
kosztdw robot
budowlanych)

[nettol

18 925 271,46

21 312 531,52

29 043 397,16

C=A+B

RAZEM w systemie P&B
ROBOTY BUDOWLANE +
DOKUMENTACIA
[netto]

397 430 700,57

447 563 161,88

609 911 340,42

Nadzér inwestorski -
ryczalt

(3% przewidywanych
kosztow robdt
budowlanych +
dokumentacja budowlana
w systemie P&B)

[netto]

11922 921,02

13 426 894,86

18 297 340,21

Koszty okotokontraktowe -
ryczaht

3974 307,01

4475 631,62

6099 113,40
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(1% przewidywanych
kosztéw robot
budowlanych +
dokumentacja budowlana
w systemie P&B)

[netto]
F=C4D+ LACZNY KOSZT
e INWESTYCII 413 327 928,60 465 465 688,36 634 307 794,03
[netto]
G podatek VAT (23%) 95 065 423,58 107 057 108,32 145 890 792,63

LACZNY KOSZT
INWESTYCII
[brutto]

508 393 352,18

572 522 796,68

780 198 586,66

Wykupy gruntow

20 675 000,00

19 540 000,00

23 225 000,00

Badania archeologiczne
[brutto]

500 000,00

500 000,00

500 000,00

Ke=H+I+]

OGOLEM KOSZT ROBOT
BUDOWLANYCH,
DKUMENTACII, NADZORU
INWESTORSKIEGO,
KOSZTOW
OKOLOKONTRAKTOWYCH,
NABYCIA )
NIERUCHOMOSCI

i BADAN
ARCHEOLOGICZNYCH
[brutto]

529 568 352,18

592 562 796,68

803 923 586,66

14. Efektywnosécé ekonomiczna

Analiza zostala wykonana na podstawie:

— Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych,

- Wytycznych zawartych w opracowaniu Jaspers ,Niebieska Ksiega” (2023 r.),

~ Tablic kosztow jednostkowych do wykorzystania w analizach kosztéw i korzysci
opracowanej przez CUPT (wersja 2024-06-27),

— Elementdéw STES-R Etap I - zbiorcze zestawienie kosztéw, harmonogramy realizacji,

- Analizy i prognozy ruchu.

Wskazniki efektywnosci ekonomicznej projektu:

- Ekonomiczna wartosc zaktualizowana netto ENPV,

- Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu ERR,

- Wskaznik korzysci/koszty B/C.

Wskazniki

‘ ENPV w PLN ERR B/C
""""" Wi LB 2 473 762 258,46 |  20,03% 7,50
o B 2477 195 393,23 | 20,14% | 7,56
_f§ wir LA 2433 410 434,49  18,85% | 6,78
= B 2 423 540 589,31  18,58% | 6,62
2 e L 2 278 745 670,45 15,77% | 4,97

: B 2301 516 485,43 16,21% | 5,18

Powyzsze wartosci wskaznikow potwierdzaja, ze realizacja przedmiotowe]j inwestycji jest
uzasadniona ze spoteczno-ekonomicznego punktu widzenia.
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i5. BRD

Audyt BRD zostanie przeprowadzony po posiedzeniu ZOPI oraz KOPI, a przed ziozeniem
wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

16. Analiza wielokryterialna

Celem analizy wielokryterialnej bylo pordéwnanie alternatywnych kombinacji realizacji
przedmiotowego projektu. Kombinacje realizacji byly oceniane zgodnie z okreslong listg
kryteriéw gléwnych. Pod uwage wziete zostaty nastepujgce kryteria gtdwne:

- Kryterium Techniczne,

~  Kryterium Ekonomiczne,

— Kryterium Srodowiskowe,

- Kryterium Spoleczne.

Dia kazdego ze wskazanych kryteriow glownych zidentyfikowane zostaly podkryteria.
Dla kazdego z podkryteridow przyjete zostaty wagi, w zaleznosci od ich wptywu na cato$é
przedsiewzigcia.

Waga kazdego z podkryteriow zostata oceniona wedlug ponizszej skali:
1 pkt - podkryterium najmniej istotne

2 pkt - podkryterium malo istotne

3 pkt - podkryterium istotne

4 pkt - podkryterium bardzo istotne

5 pkt - podkryterium priorytetowe

Tab. Podkryteria dla danego kryterium oraz ich wagi
Lp. Podkryterium Jedn, Waga Wyjasnienie Forma

Kryterium Techniczne

Podkryterium ,Dhugos¢ trasy
zasadniczej” liczone jest jako diugosé
w osi trasy zasadniczej.
Dl sy 3 : Diugosd trasy zasadnis:zej ma wplyw 2
zasadniczej km pkt. 25% | na czas przejazdu‘pm}ektowar?q drogg | Minimanta
dlatego podkryterium uznano jako
istotne i przyznano mu 3 pkt. : i
Im wieksza dlugos¢ tym wariant mniej
korzystny.

Podkryterium ,Diugosé trasy
zasadniczej zlokalizowana na terenach
kopaln” liczone jest jako diugosc w osi
trasy usytucwanej na terenach
Dlugosc trasy pokopalnianych lub bedacych w trakcie
zasadniczej - 5 42% eksploatacii.
zlokalizowana pkt. Budowa korony drogi na takich

na terenach kopaln terenach bedzie powodowata wiele
probleméw technicznych na etapie
samej realizacji inwestycji dlatego
podkryterium uznano za priorytetowe
i przyznano mu 5 pkt.

Minimanta
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Im dlugoéé projektowanego odcinka
trasy na ww. terenach jest mniejsza
tym wariant bardziej korzystny.

Liczba obiektéw
na obszarach
zalewowych
(zagrozonych

powodzig oraz wodg

miarodaing Q)

szt

pkt.

33%

Podkryterium ,Liczba obiektdw na
Obszarach zalewowych (zagrozonych
powodzig)” liczone jest jako taczna
ilos¢ obiektéw znajdujacych sie na
obszarach zalewowych, zagrozonych
powodzig lub wodg miarodajng Q.
Budowa obiektdéw w takich obszarach
powoduje wiele problemow
technicznych na etapie realizacji
inwestycii oraz podczas ich
utrzymania. Do iloéci obiektéw
zaliczono obiekty typu MS, WD, WS,
PZDs, PZM, PZL. Podkryterium uznano
za bardzo istotne i przyznano 4 pkt.
Im ilo$¢ obiektow jest mniejsza tym
wariant bardziej korzystny.

Minimanta

Kryterium Ekonomiczne

Szacunkowy koszt
realizacii inwestycji

PLN

pkt.

50%

Podkryterium ,Szacunkowy koszt
realizacji inwestycji” liczony jest jako
sumaryczne naklady inwestycyjne na
przygotowanie i realizacjg inwestycii
(netto), z rezerwg na nieprzewidziane
wydatki dla rozpatrywanej trasy.
Koszt realizacji jest bardzo istotnym
elementem inwestycii i dlatego
uznano, ze podkryterium jest bardzo
istotne i przyznano mu 4 pkt.

Nizsza wartos¢ wskaZnika obrazuje
sytuacje bardziej korzystna,.

Minimanta

Wskaznik ENPV

PLN

pkt.

50%

Podkryterium ,Wskaznik ENPV”, czyli
Ekonomiczna biezaca wartosé netto
inwestycji to suma korzysci
spotecznych wywotanych
funkcjonowaniem rozpatrywanej
inwestycji drogowej, obliczona

w okresie referencyjnym.

Wskaznik oprocz wykorzystania cen
kalkulacyijnych lub kosztu
alternatywnego towardw i usiug
uwzglednia rowniez spoteczne

i $rodowiskowe efekty zewnetrzne,
dlatego jego wage oceniono jako
bardzo istotne i przyznano 4 pkt.
Wyzsza wartos¢ wskaznika obrazuje
sytuacje bardziej korzystna,

Maksyman

ta

Kryterium

Srodowiskowe

Oddzialywanie na
korytarze
ekologiczne

km

pkt.

19%

Podkryterium ,Oddzialywanie na
korytarze ekologiczne” liczone jest
jako kolizja analizowanych wariantow
z korytarzami ekologicznymi.
Wynikiem jest poréwnanie wariantow

Minimanta
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$12 w zakresie oddziatywania na
korytarze ekologiczne.

Podkryterium uznano jako
priorytetowe i przyznano mu 5 pkt.
Mniejsza wartosé wskaznika obrazuje
sytuacje bardziej korzystna.

Oddziatywanie na
krajobraz

km

pkt.

19%

Podkryterium ,Oddzialywanie na
krajobraz” liczone jest jako
poréwnanie wariantdw S$12 w zakresie
oddziatywania na krajobraz w
stosunku do otoczenia. Jest to diugosé
odcinkdéw trasy glownej gdzie niweleta
przebiega na poziomie wiekszym niz
4,5 m w stosunku do otoczenia.
Podkryterium uznano jako
priorytetowe i przyznano mu 5 pkt.
Mniejsza wartos¢ wskaznika obrazuje
sytuacje bardziej korzystna.

Minimanta

| Kolizja z terenami
podmoklymi

ha

19%

Podkryterium ,Kolizja z terenami
podmokiymi” liczone jest jako
poréwnanie wariantow $12 w zakresie
przebiegu osi trasy gtdwnej przez
tereny podmokie.

Podkryterium uznano jako
priorytetowe i przyznano mu 5 pkt.
Mniejsza wartos¢ wskaznika obrazuje
sytuacje bardziej korzystna.

Minimanta

Oddziatywanie na
siedliska oraz
stanowiska
zinwentaryzowanyc
h
grup
systematycznych

m2

pkt.

15%

Podkryterium ,,Qddziatywanie na
siedliska oraz stanowiska
zinwentaryzowanych

grup systematycznych” liczone jest
jako poréwnanie wariantéw S12

w zakresie kolizji ze stanowiskami lub
siedliskami gatunkodw chronionych oraz
ingerencja w przyrode ozywiona.

W tym kryterium zsumowane kolizje
z siedliskami, siedliskami
bezkregowcow, siedliskami rozrodu
ptazéw.

Podkryterium uznano jako bardzo
istotne i przyznano mu 4 pkt.
Mniejsza warto$¢ wskaznika obrazuje
sytuacje bardziej korzystna.

Minimanta

Kolizja
z terenami
zagrozonymi
powodzig

ha

15%

Podkryterium ,Kolizja z terenami
zagrozonymi powodzig” liczone jest
jako poréwnanie wariantéw S12
w zakresie przebiegu osi trasy gtdwnej
przez tereny zagrozone powodzia.
Podkryterium uznano jako bardzo
istotne i przyznano mu 4 pkt.
Mniejsza wartosc¢ wskaznika obrazuje
sytuacje bardziej korzystna.

Minimanta

Wycinka terendw
lesnych

ha

pkt.

13%

Podkryterium ,Wycinka terendw
lesnych” liczona jako powierzchnia
terendw lesnych przeznczonych

Minimanta
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do wycinki w zwigzku z kolizig

z rozpatrywang inwestycia.
Podkryterium uznano jako istotne
i przyznano mu 3 pkt.

Mniejsza wartosc wycinki obrazuje
sytuacje bardziej korzystna.

Kryterium Spoteczne

Dostepnosé
komunikacyjna
1 {odlegtosé wezta
do drogi krajowej

nri2)

km

pkt.

30%

Podkryterium ,Dostepnosdé
komunikacyijna” okresla odleglosc¢
projektowanego wezia dia
poszczegblnych wariantéw do
skrzyzowania z istniejgcg DK12.
Podkryterium uznano jako istotne

i przyznano mu 3 pkt.

Im mniejsza odlegloéd tym wariant
korzystniejszy

Minimanta

Odzialywanie na
2 dobra materiaine
spoleczenstwa

szt.

pkt.

30%

W podkryterium ,Odziatywanie na
dobra materiaine spoleczeristwa”
oceniona zostanie liczba budynkdw
mieszkalnych i obiektéw uzytecznosci
publicznej przeznaczonych do
wyburzenia oraz rozbidrek.
Podkryterium uznano jako istotne

i przyznano mu 3 pkt.

Nizsza wartoéé wskaznika obrazuje
sytuacje bardziej korzystng.

Minimanta

Zakres
3 oddzialywania
inwestycji

szt.

pkt.

60%

Podkryterium , Zakres oddziatywania
inwestycji” okresla ilos¢ budynkoéw
mieszkalnych w strefie oddzialywania
drogi. Podkryterium okresla
ucigzliwoé¢ inwestycji dla mieszkaricow
we wskazanym obszarze i podaje ilos¢
budynkoéw podlegajacych ochronie
akustycznej przed zastosowaniem
ekrandw akustycznych w 2042 roku

w porze nocnej pozostajgca w strefie
ponadnormatywnego

oddziatywania wariantéw 512.
Podkryterium uznano jako bardzo

istotne i przyznano mu 4 pkt.

Im mniejsza liczba budynkow tym
wariant korzystniejszy.

Minimanta

Tab. Zestawienie konicowych wynikéw analizy dla kazdego z zatozonych kryteridw i dla
kazdego wariantu — model podstawowy:

L5 Kryterium bl
Wi WiII WIII

1 Techniczne 23,81 14,38 20,50

2 Ekonomiczne 25,00 23,48 19,77

3 Srodowiskowe 24,61 22,83 15,78

4 Spoleczne 8,41 19,79 18,83
Razem: 81,83 80,47 74,88

Ranking: i 2 3
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Tab. Zestawienie kofcowych wynikéw analizy dla kazdego z zatozonych kryteriéw i dia
kazdego wariantu - pierwszy model sprawdzajacy:

; Wariant
L.p. Kryterium Wi Wit WILE

1 Techniczne 87,19 71,29 77,73

2 Ekonomiczne 89,10 85,86 76,56

3 Srodowiskowe 88,47 84,81 70,18

4 Spoleczne 62,55 79,94 75,05
Razem: 327,31 321,90 299,52

Ranking: 1 2 3

Tab. Zestawienie koncowych wynikéw analizy dla kazdego z zatozonych kryteriéw i dla
kazdego wariantu - drugi model sprawdzajacy:

L.p. Kryterium Ll
WI WII WIiI

i Techniczne 84,51 75,88 76,31

2 Ekonomiczne 85,46 83,17 75,72

3 Srodowiskowe 85,15 82,64 72,53

4 Spoteczne 72,19 80,21 74,97
Razem: 327,31 321,80 299,52

Ranking: 1 2 3

Tab. Uszeregowanie wariantéw od
model podstawowy:

najkorzystniejszego wedtug przyjetych kryteriéw -

L:p: Kryterium

Wariant

Wi

WII

WIIIL

Techniczne

Ekonomiczne

Srodowiskowe

B R RS

Spoteczne

Ranking

[ VT I WA WA Y

N o RN W

Wikt W

Tab. Uszeregowanie wariantéw od
pierwszy model sprawdzajacy:

najkorzystniejszego wedlug przyjetych kryteridw ~

L.p. Kryterium

Wariant

WI

WII

WIIX

Techniczne

Ekonomiczne

Srodowiskowe

B N e

Spoteczne

[EVI8 B SN S

=N N W

B Wi

Srednia z lokaty

1.50

2.00

2,50

Ranking
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Tab. Uszeregowanie wariantéw od najkorzystnigjszego wedtug przyjetych kryteriow ~ drugi
model sprawdzajacy:

L.p. Kryterium Warlant
W1 WII WIII

1 Techniczne i 3 2

2 Ekonomiczne 1 2 3

3 Srodowiskowe 1 2 3

4 Spoteczne 3 1 2
Srednia z lokaty: 1,50 2,00 2,50

Ranking 1 2 3

Wynik przeprowadzonej analizy wielokryterialnej wskazuje sie, ze najwigksze korzysci
przyniesie budowa wariantu WI, poniewaz wariant ten jest najlepiej ocenianym wariantem
w modelu podstawowym jak réwniez w obydwu modelach sprawdzajacych. Drugg pozycje
zajmuje wariant WII.

17. Wymagania w zakresie obronnoséci i bezpieczefistwa panstwa oraz
bezpieczenstwa pozarowego i przygotowania do prowadzenia dziatan
ratowniczych

Projektowane rozwigzania dla drogi ekspresowej S12 uwzgledniaja wymagania

w zakresie obronnosci i bezpieczenstwa panstwa, bezpieczeAstwa pozarowego oraz

przygotowania do prowadzenia dziatan ratowniczych zgodnie z obowigzujacymi przepisami

prawa oraz stanowiskami wiasciwych organdéw.

Na etapie opracowania STES-R Etap I uzyskano nastepujace opinie i uzgodnienia:

» Lubelskiego Komendanta Wojewddzkiej Panstwowej Strazy Pozarnej* — wstepna opinia
do projektu,

» Komendy Wojewddzkiej Policji w Lublinie® - wstepna opinia do projektu,

o Centralnego Wojskowego Centrum Rekrutacji Osrodka Zamiejscowego w Lublinie®
- uzgodnienie przejezdnosci.

Wskazania zawarte w powyzszych dokumentach zostaly uwzglednione w przyjetych

rozwigzaniach projektowych. Projektowana droga ekspresowa S$S12 wraz z weziami

drogowymi, drogami dojazdowymi i obiektami inzynierskimi zapewnia parametry

techniczne umozliwiajace prowadzenie dziatan ratowniczych przez shuzby ratownicze,

Policje oraz jednostki Sit Zbrojnych RP,

Rozwigzania projektowe odnosnie przejazdéw awaryjnych zostaty skoordynowane

z sgsiednimi projektowanymi odcinkami drogi ekspresowej S12. Przejazdy awaryjne

zostaly zlokalizowane w sasiedztwie projektowanych weztéw drogowych, ktérych facznice

bedg pemni¢ funkcje wjazdoéw i wyjazdéw awaryjnych. Wzdiuz projektowanej drogi

ekspresowej $12 zlokalizowane sg réwniez drogi publiczne, ktére moga stuzy¢ ewakuacji

lub przemieszczaniu sie pojazdow krajowego systemu ratowniczo-gasniczego.

Swiatta obiektéw inzynierskich pod ktérymi moglyby przemieszczaé sie pojazdy stuzb

zostaly zaprojektowanie zgodnie z obowigzujemy wymaganiami i klasg drogi. Dia drogi

ekspertowej oraz obszaréw tacznic skrajnia pionowa wynosi 5 m. W rejonie przejazdéw

awaryjnych zostang zaprojektowane bariery tatwo rozbieralne. Przy ekranach dtuzszych niz

400 m zastang zaprojektowane wyjscia awaryjne nie rzadziej niz 200 m.

4 pismo z 18.06.2025 r. znak: WZ.5268.14.2025.1
> pismo z 25.06.2025 r. znak: LUDOD.R.5321.46.2025.MT.18.592
5 pismo z 15.04.2025 r. znak: CWCRozLUb-WWZ.0732.34.2024
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Na przedmiotowym odcinku nie ma zbiornikéw przeznaczonych na cele ppoz. Jedynymi
miejscami poboru wody sg hydranty zlokalizowane na przebudowywanej sieci
wodociggowe]j biegnacej migdzy miejscowosciami Dorohucza i Ewopole, wzdluz drég:
DG 1057271, DW 838, DR1812L.

18. Inne

18.1. Styk z sgsiednimi odcinkami realizacyjnymi drogi ekspresowej $12
Styki zostaty uzgodnione w drodze ,Protokotdéw wzajemnego uzgodnienia stykéw
zadan™:

» dla styku odc. 2 z odc. 17 - protokdt z 20.06.2025 r. podpisany przez Gldwnego
Projektanta Drogowego STES-R i Giéwnego Projektanta drogowego Projektu
Budowlanego odc. 1 (Kontrakt Sp. z 0.0.);

» dla styku odc. 2 z odc. 3% - protokét z 20.06.2025 r. podpisany przez Gldwnego
Projektanta Drogowego STES-R i Gtownego Projektanta drogowego Projektu
Budowlanego odc. 3. (Europrojekt Gdansk S.A.).

Protokoly zostaty zamieszczone w Tomie C, Zal.C.1. Uzgodnienia i opinie zadania

inwestycyjnego.

18.2. Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z terenu inwestycji
na teren Laséw Panstwowych

Uzyskano zgode Nadlesnictwa Swidnik na powyzsze pod warunkiem spetnienia
wymagan okreslonych w pismie®, ktére zostato zamieszczone w Tomie C, Zah.C.1.
Uzgodnienia i opinie zadania inwestycyjnego, w tym podpisania stosownego
porozumienia.

18.3. Wnioski zgloszone na posiedzeniu ZOPI przez jednostki zewnetrzne
Wéjt Gminy Trawniki wnidst o rozwazenie wariantu WII, ze wzgledu na sprawy
spoteczne zwigzane z wariantem WI, w przypadku ktérego wystepuje bliskosé
zabudowan oraz zachodzi potrzeba likwidacji istniejacego boiska wykorzystywanego
przez klub sportowy.

II. USTALENIA ZOPI

W wyniku analizy zaprezentowanych rozwigzan oraz dyskusii podczas posiedzenia ZOPI,
przyieto ponizsze:

1. Wariant I przebiegu trasy drogi ekspresowej S12 jako rekomendowany do wniosku
o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach a tym samym do dalszych prac
projektowych.

’ Projekt i budowa drogi ekspresowej $12 Lublin - Dorohusk na odcinku Piaski - Dorohusk z
wylgczeniem budowy cbwodnicy Chetma, Odcinek nr 1: Piaski (koniec obwodnicy) — obiekt WD-08
{wraz z obiektem) diugo$¢ ok. 9,81 km.

8  Projekt i budowa drogi ekspresowej $12 Lublin - Dorohusk na odcinku Piaski - Dorohusk z
wylaczeniem budowy obwodnicy Cheima, Odcinek nr 1: Piaski {(koniec obwodnicy) — obiekt WD-08

(wraz z obiektem) diugosc¢ ok. 9,81 km.
9z 27.12.2024 r. znak: 2G.2215.10.2021
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2. Podstawowe parametry techniczne:

kiasa drogi s

predkos¢ do projektowania 130 km/h

szerokosc i liczba paséw ruch 2 pasy ruchu po 3,5 m*
szerokosc srodkowego pasa min. 4,50 m*
dzielacego

szerokosc pasa awaryjnego 2,50 m

szerokosé poboczy gruntowych 1,25 m

skrajnia pionowa 5,00 m

rodzaj | dopuszczalny nacisk 115 kN/o$

pojedynczej osi napedowej pojazdu
na nawierzchnie

Klasyfikacia ruchu projektowego liczba rownowaznych osi standardowych na pas

obliczeniowy i wyznaczona na jej podstawie Kategoria
Ruchu (KR) - dla kazdego odcinka miarodajnego
ruchowo

1. odc. Piaski-w. Dorohucza; 18,34 min; KR5 wg.
obliczen, przyjeto KR6**;

2. odc. w. Dorohucza - Brzeziny; 19,96 min; KRS wg.
obliczen, przyjeto KR6**;

Obliczenia dokonano dla naw. podatnej.

ES
2

Nie przewiduje sie poszerzenia jezdni o dodatkowe pasy ruchu.

Pomimo wyliczenej kategorii ruchu KR5 dla projektowanego odcinka drogi ekspresowej 512,
przyjeto kategorie ruchu KR6 w celu ujednolicenia konstrukcji w  stosunku
do sasiednich odcinkéw tej drogi, tj. odcinka nr 11 3, dla ktérych przyjeto kategorie ruchu
KR6.

Zmniejszanie kategoril ruchu na érodkowym odcinku drogi ekspresowej do KRS mogtoby
negatywnie wplynaé¢ na nosnosé konstrukcji nawierzchni. Wezet Dorohucza jest weztem
krzyzujgcym sie z droga wojewddzka nr 838 i nie bedzie powodowaé duzych zmian
w strukturze ruchu przenoszonego z poprzedniego odcinka na odcinek nastepujacy po
odcinku bedacym przedmiotem opracowania. Znaczng wiekszos¢ ruchu migdzy odcinkami
1 i 3 stanowi¢ bedzie ruch tranzytowy w kierunkach do i od granicy Panstwa z Ukraing,
w tym samochodow ciezarowych, ciezarowych z przyczepg oraz autobuséw.

3. Dalsze procedowania etapu przygotowawczego inwestycji, polegajacej na budowie

drogi ekspresowej S12 Piaski-Dorohusk na odcinku nr 2 jest niezbedne z punktu
widzenia potrzeby jak najszybszej jego realizacji.
Powyzsze wynika przede wszystkim z koniecznosci zapewnienia cigglosci drogi
ekspresowej S12 Piaski - Dorchusk. Tymczasowym rozwigzaniem (do czasu
wybudowania odcinka 2) bedzie wprowadzenie ruchu z drogi ekspresowej (z sgsiednich
odcinkdw, ktére zostang wezesniej wybudowane) na istniejaca droge krajowg nr 12.

Gléwne cele przedmiotowej inwestycji:

zapewnienie spdjnego ciggu komunikacyjnego drogi S12 Piaski-Dorohusk,
poprawa pltynnosci ruchu - uzyskana zostanie poprzez segregacje ruchu
tranzytowego

od ruchu lokalnego, dia obstugi ktérego powstanie sie¢ drég dojazdowych,
poprawa warunkdéw ruchu oraz bezpieczenstwa drogowego w rejonie inwestycji,
skrécenie czasu przejazdu i zwigzane z tym oszczednosci uzytkownikéw, ktore
uzyskane zostang poprzez poprawe parametrow drogi oraz niekolizyjne
skrzyzowania,
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4.

o

- poprawa warunkoéw srodowiskowych mieszkancow sgsiedztwa istniejacej drogi
krajowej nr 12,

- umozliwienie aktywizacji gospodarczej terendéw zlokalizowanych w sgsiedztwie
drogi.

Stworzenie nowoczesnej infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym

i miedzynarodowym, jaka stanowi jeden z odcinkéw planowanej do realizacji drogi

ekspresowej S12 Piaski - Dorohusk, przyczyni sie do poprawy funkcjonalnosci sieci

drogowej w wojewoddztwie lubelskim. Nowo wybudowana droga spelni oczekiwania

wielu jej uzytkownikdw oraz przyczyni sie do zespolenia (na obszarze wojewodztwa

lubelskiego) sieci drég ekspresowych: $12, $17 i $19.

Sposéb powigzan z istniejagcym uktadem komunikacyjnym

4.1. Wezet ,Dorchucza” - na skrzyzowaniu drogi ekspresowej $12 z drogg
wojewodzkg DW 838

wariant trasy drogi ekspresowej $12 Kilometraz [km ok.]
WI 3+329
WII 34012
WILX 2+838

4.2, Przejazdy

rodzaj przejazdu opis przejazdu  kilometraz [km ok.]
WI
przejazd pod drogg wiadukt w ciggu drogi ekspresowej - 14977
ekspresowg obiekt WS-11 nad dodatkowa jezdnig
WII
przejazd pod drogg | wiadukt w ciggu drogi ekspresowej - 14975
ekspresowg obiekt WS-11 nad dodatkowg jezdnig
WIII
przejazd pod droga | wiadukt w ciggu drogi ekspresowej - 14919 - WIII (A)
ekspresowg obiekt WS-11 nad dodatkowg jezdnig 24168 ~ WIII (B)
przejazd pod droga | wiadukt w ciagu drogi ekspresowej ~
ekspresowsg obiekt WS-12A nad drogg powiatowa 34367 - WIII(B)
DP1812L

Lokalizacje MOP/OOUR/Parkingbow/Stacji benzynowych - nie dotyczy.
Lokalizacje obwodow utrzymywania — nie dotyczy.
Inne istotne elementy inwestycji/dokumentacji — brak

QOdcinki z podaniem kilometraza uznanych za przebiegi w ,trudnych warunkach”
zgodnie z definicja wskazang w przepisach rozporzadzenia w sprawie warunkow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych - nie dotyczy.

Uznaje sie rozwigzania projektowe za spelniajace wymagania techniczno-obronne oraz
bezpieczenstwa pozarowego w zwigzku z uzyskaniem przez Wykonawce stosownych
uzgodnien/opinii wiasciwych organdw.
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Spis ywag;:

1. Zbiorcze Zestawienie Kosztéw wymaga uzupelnienia o koszty wynikajace
z maksymalnej kwoty zobowigzania zaréwno dla robot budowlanych jak i dla nadzoru
inwestorskiego.

2. W opracowaniach dotyczacych szacowania kosztéw inwestycji powinna znalezl sig
informacja o Zrédiach cen, poziomie, na jakim zostaty te ceny przyjete (np. minimalny
z dostepnych cennikéw/oszacowany przez Wykonawce indywidualnie na podstawie (...)
itp.) oraz jaki kwartat byt brany pod uwage (powinien by¢ to aktualny kwartat).

3. W czedci Dokumentacji Projektowej dotyczacej obiektow inzynierskich wystepuje
rozbiezno$¢ pomiedzy czescig opisowa, a czgscig rysunkowa w zakresie opisu klasy
MLC. Powyzsze wymaga zweryfikowania i skoordynowania.

4, Opracowanie nalezy uzupetnic o czes$¢ rysunkowa dla obiektu PZD-13.

III. UCHWALA ZOPI

Przyja¢ ,Dokumentacje Projektowg w stadium Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego z elementami Koncepcji Programowej (STES-R) wraz z materiatami
do uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz dokumentow
przetargowych dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa S12 Lublin - Dorohusk odcinek Piaski -
Dorohusk (z wytaczeniem obwodnicy Chetma) odcinek 2: obiekt WD-08 (bez obiektu) —
obiekt WD-15 (bez obiektu)” - Etap I, pod warunkiem wprowadzenia w ocenianej
dokumentacji uwag zawartych w czesci 11 przed posiedzeniem KOPL

Protokol ZOPI wraz z ww. poprawiong i uzupelniong dokumentacja przesta¢ do Centrali
GDDKIA, celem przeprowadzenia posiedzenia KOPI i zatwierdzenia dokumentacji przez
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.

Zastepca Przewodniczgcego ZOPI Przewodniczgcy ZOPI
Zeca Byrektora Oddzialu
Pl f??t\gf?« H 3 v S AT LN

Akceptuje/Zatwierdzam uchwate ZOPIL
{Podpis i pieczed Dyrektora Oddziatu
GDDKIA)

Miejscowoéc’...éédz{/é& ........ . dnia .22k dei?So.
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